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P5122 
MD/LF 

Steuerungssystem fur eln Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Steuerungssystem fur ein Kraftfahrzeug und ein Verfahren zur 
Steuerung eines Kraftfahrzeuges mit einer Ausgabesteuerung zur Ausgabe einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information und mit einer raumlich von der 
Ausgabesteuerung getrennten Funktionssteuerung zur Erzeugung und/oder Bereitstel- 
lung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information. 

Aus der DE 100 44 892 A1 ist ein Verfahren zum Betrieb einer multifunktionalen Anzei- 
geeinrichtung in einem Kraftfahrzeug bekannt, bei welchem durch die Anwahl eines Me- 
nupunktes jeweils eine Funktion oder ein Parameter angezeigt bzw. neu angezeigt wird, 
wobei die Dateninhalte oder Meldungen versohiedener Aggregate im Kraftfahrzeug in 
einem mit der Anzeigeeinriohtung bidirektional korrespondierenden Steuergerat abge- 
speichert werden, und wobei einer aktueil .gewahlten Anzeige ein Prioritatswert zugeord- 
net ist Oder wird, welcher zyklisch an das Steuergerat zuruckgesendet wird, so dass erst 
dann wieder ein anderer Dateninhalt angezeigt wird, wenn er gesondert angewahit wird 
Oder einen hoheren Prioritatswert hat. 

Aus der DE 100 44 891 A1 ist ein Verfahren zum Betrieb einer multifunktionalen menu- 
gefuhrten Anzeigeeinriohtung in einem Kraftfahrzeug bekannt, bei welchem durch die 
Anwahl eines Menupunktes jeweils eine Funktion oder ein Parameter angezeigt bzw. 
neu angezeigt wird, wobei die Dateninhalte von Anzeigen versohiedener Aggregate im 
Kraftfahrzeug in einem mit der Anzeigeeinriohtung bidirektional korrespondierenden 
Steuergerat funktions- und/oder aggregatbezogen gespeichert werden, wobei bei An- 
wahl eines Menupunktes zunachst nur eine Kopfzeile eines Speicherinhaltes angezeigt 
wird, und wobei nachfolgend durch eine entsprechende Tastschalterbetatigung der ge- 
samte, auf die Kopfzeile bezogene Speicherinhalt ubertragen und angezeigt wird. Dabei 
kann durch eine Menuwahl eine bidirektionale Frage/Antwortverbindung zwischen Steu- 
ergerat und Anzeigeeinriohtung aufgebaut bzw. gehalten werden. Die gewunschte Funk- 
tions- Oder Parameteranzeige kann z.B. durch eine Rollfunktion (Scroll up/down) ange- 
wahit werden. 
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Weitere Anzeigevorrichtungen sind aus der DE 196 04 351 A1, der DE 197 39 357 A1, 
der EP 0 978 433 A2 und der EP 0 701 926 A2 bekannt. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, die Bedienbarkeit eines Kraftfahrzeuges mittels einer An- 
zeigevorrichtung zu verbessern. 

Vorgenannte Aufgabe wird durch ein Steuerungssystem fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
Ausgabesteuerung zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden 
Information, z.B. an einen Bediener, und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung 
getrennten Funktionssteuerung zur Erzeugung und/oder Bereitsteliung der den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffenden Information gelost, insbesondere wobei die den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als 
Bussystem ausgebildeten, Kommunikationsverbindung von der Funktionssteuerung an 
die Ausgabesteuerung ubertragbar ist, wobei die Ausgabesteuerung einen Informations- 
speicher zur Speicherung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information 
umfasst, und wobei die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information, insbe- 
sondere bei einer Aufforderung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffenden Information, aus dem Informationsspeicher auslesbar und von der Ausga- 
besteuerung, z.B. an den Bediener, ausgebbar ist. Eine den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information kann eine Geschwindigkeit, eine Motordrehzahl, ein Oldruck, 
eine Kuhlmitteltemperatur, eine Fahrzeugneigung, eine Innenraumtemperatur, ein im 
Empfangsbereioh des Kraftfahrzeuges liegender Radiosender, der geographische Ort 
des Kraftfahrzeuges, ein SchlieBzustand von Turen, ein ausgewahlter Musiktitel o.a. 
sein. Eine den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende information kann aber auch eine 
aktuelle Uhrzeit sein. 

.In vorteilhafter Ausgestaitung der Erfindung ist die den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information bei einer von dem Bediener erfolgten Aufforderung zur Ausgabe 
der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information aus dem Informations- 
speicher auslesbar und von der Ausgabesteuerung an den Bediener ausgebbar. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaitung der Erfindung ist die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem ausgebil- 
deten, Kommunikationsverbindung unabhangig von einer, z.B. an den Bediener erfolg- 
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ten, Aufforderung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden 
Information von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertragbar. 

In weiterhin vorteiliiafter Ausgestaltung der Erfindung ist die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information bei einer Veranderung der den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffenden Information durch die Funl<tionssteuerung von der Funktionssteuerung 
an die Ausgabesteuerung ubertragbar. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information nach Ablauf einer, insbesondere einstellbaren, Wieder- 
holzeit von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertragbar. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist mittels der Ausgabesteuerung 
uberwachbar, ob innerhaib der Wiederhoizeit die den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertra- 
gen worden ist. Dabei ist in weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung die den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information, insbesondere bei einer Aufforde- 
rung zur Ausgabe der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, aus 
dem Informationsspeicher nicht von der Ausgabesteuerung, z.B. an den Bediener, aus- 
gebbar, wenn die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information nicht inner- 
haib der Wiederhoizeit oder einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung an die Ausga- 
besteuerung ubertragen worden ist, wobei die Karenzzeit langer ist als die Wiederhoizeit. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst die Ausgabesteuerung ein 
Display zur optisohen Darstellung der den Betrieb. des Kraftfahrzeuges betreffenden In- 
formation. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst die Ausgabesteuerung 
eine Eingabevorrichtung zur Eingabe einer Anforderung zur Ausgabe und/oder zur opti- 
sohen Darstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information 
und/oder ist der Ausgabesteuerung eine Eingabevorrichtung zur Eingabe einer Anforde- 
rung zur Ausgabe und/oder zur optischen Darstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffende Information zugeordnet. 

Der Informationsspeicher ist in weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 
Schicht 4, Schicht 5 und/oder ~ vorteilhafterweise - Schicht 6 des ISO/OSI Schichten- 
modells (ISO 7498) zugeordnet. Der Informationsspeicher ist in weiterhin vorteilhafter 



4 



Ausgestaltung der Erfindung zwischen der Kommunikationsverbindung und einer 
Schnittstelle, deren Datenformat von der konkreten Ausgestaltung der Kommunikations- 
verbindung unabhangig ist, angeordnet. Ein zusatzlicher Informationsspeiclner kann je- 
docfi auch jenseits dieser Solinittstelle angeordnet sein. 

Vorgenannte Aufgabe wird - insbesondere in Verbindung mit vorgenannten Merkmalen 

- zudem durch ein Steuerungssystem fur ein Kraftfahrzeug mit einer Ausgabesteuerung 
zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, z.B. an 
einen Bediener, und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung getrennten Funkti- 
onssteuerung zur Erzeugung und/oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffenden Information gelost, insbesondere wobei die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem ausgebii- 
deten, Kommunikationsverbindung von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteue- 
rung ubertragbar ist, wobei die Ausgabesteuerung einen Informationsspeicher zur Spei- 
cherung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information umfasst, und wo- 
bei die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information, insbesondere bei einer 
Aufforderung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Infor- 
mation, aus dem Informationsspeicher auslesbar und von der Ausgabesteuerung, z.B. 
an den Bediener, ausgebbar ist, sofern die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende 
Information innerhalb einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteu- 
erung ubertragen worden ist. 

Vorgenannte Aufgabe wird — insbesondere in Verbindung mit vorgenannten Merkmalen 

- zudem durch ein Kraftfahrzeug, mit einer Ausgabesteuerung zur Ausgabe einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, z.B. an einen Bediener, und mit 
einer raumlich von. der Ausgabesteuerung getrennten Funktionssteuerung zur Erzeu- 
gung und/oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Informa- 
tion gelost, insbesondere wobei die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Infor- 
mation mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem ausgebildeten, Kommunikations- 
verbindung von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertragbar ist, wobei 
die Ausgabesteuerung einen Informationsspeicher zur Speicherung der den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffenden Information umfasst, und wobei die den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges betreffende Information, insbesondere bei einer Aufforderung zur Ausgabe 
der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, aus dem Informati- 
onsspeicher auslesbar und von der Ausgabesteuerung, z.B. an den Bediener, ausgebbar 
ist, jedoch insbesondere nur sofern die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende In- 



5 



formation innerhalb einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteue- 
rung ubertragen worden ist. 

Vorgenannte Aufgabe wird - insbesondere in Verbindung nnit vorgenannten IVlerkmalen 
- zudem durch ein Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeuges mit einer Ausgabe- 
steuerung zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 
z.B. an einen Bediener, und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung getrennten 
Funktionssteuerung zur Erzeugung und/oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges betreffenden Information gelost, insbesondere wobei die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem 
ausgebildeten, Kommunikationsverbindung von der Funktionssteuerung an die Ausga- 
besteuerung ubertragbar ist, wobei die Ausgabesteuerung einen Informationsspeicher 
zur Speicherung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information umfasst,, 
vyobei die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information, insbesondere be! 
einer Aufforderung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden 
Information, aus dem Informationsspeicher ausgelesen und, z.B. an den Bediener, aus- 
gegeben wird, jedooh insbesondere nur sofern die den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information innerhalb einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung an die 
Ausgabesteuerung ubertragen worden ist. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird die den Betrieb des Kraftfahrzeuges 
betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem ausgebildeten, 
Kommunikationsverbindung zuvor von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteue- 
rung, insbesondere in den Informationsspeicher ubertragen. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information mittels einer, vorteilhafterweise als Bussystem ausgebil- 
deten, Kommunikationsverbindung, insbesondere zuvor, unabhangig von einer, z.B. an 
den Bediener erfolgten, Aufforderung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffenden Information von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung, 
insbesondere in den Informationsspeicher ubertragen. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information bei einer Veranderung der den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffenden Information durch die Funktionssteuerung von der Funktionssteuerung 
an die Ausgabesteuerung ubertragen. 
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In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information bei nach Ablauf einer, insbesondere einstellbaren, Wie- 
derholzeit von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertragen. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird mittels der Ausgabesteuerung 
uberwaoht, ob innerhalb der Wiederholzeit die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betref- 
fende Information von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung ubertragen 
worden ist. 

In weiterhin vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung wird die den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges betreffende Information, insbesondere bei einer Aufforderung zur Ausgabe der 
die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, aus dem Informations- 
speicher nicht von der Ausgabesteuerung, z.B. an den Bediener, ausgegeben, wenn die 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information nicht innerhalb der Wiederhol- 
zeit Oder einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung an die Ausgabesteuerung uber- 
tragen worden ist, wobei die Karenzzeit gleioh oder langer ist als die Wiederholzeit. 

Kraftfahrzeug im Sinne der Erfindung ist insbesondere ein individuell im StraBenverkehr 
benutzbares Landfahrzeug. Kraftfahrzeuge im Sinne der Erfindung sind insbesondere 
nicht auf Landfahrzeuge mit Verbrennungsmotor beschrankt. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus* der nachfolgenden Beschreibung 
von Ausfuhrungsbeispielen. Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ausfiihrungsbeispiel fCir ein Kraftfahrzeug, 
Fig. 2 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Steuerungssystem, 
Fig. 3 ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Uberwachungsmodul, 

Fig, 4 ein Ausfuhrungsbeispiel fur einen in einem Schnittstellenmodul implementierten 
Ablauf, 

Fig. 5 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine mittels einer Eingabevorrichtung dargestellten 

Grundmaske und 

Fig. 6 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Maske zur Bedienung einer Klimaanlage. 



Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur ein Kraftfahrzeug 1 in einer schematisierten An- 
sicht. Das Kraftfahrzeug 1 weist eine Motorsteuerung 2, eine Kombianzeige 3 zur Anzei- 
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ge von Geschwindigkeit, Motordrehzahl, Kuhlwassertemperatur u.a., eine Multifunktions- 
anzeigevorrichtung 4 mit einem Touchscreen zur Bedienung einer Klimaanlage 6, eines 
Navigationssystems 7, eines Musikmoduls 8 und eines Telefonmoduls 9 sowie eine a- 
kustisclie Ausgabevorriclitung 5 auf. Die l\ylotorsteuerung 2, die Kombianzeige 3, die 
l\/Iultifunktionsanzeigevorrlchtung 4, die Ausgabevorrichtung 5, die Klimaanlage 6, das 
Navigationssystem 7, das Musikmodul 8 und/oder das Telefonmodul 9 sind zum Aus- 
tausch von Daten bzw. informationen uber ein Bussystem 10 verbunden. Die Klimaanla- 
ge 6, das Navigationssystem 7, das Musikmodul 8 und das Telefonmodul 9 konnen - wie 
in Fig. 1 dargestellt - je auf einer separaten Hardware implementiert sein. Sie konnen 
jedoch auch alle oder zum Teil auf einer gemeinsamen Hardware implementiert sein. 

Die Motorsteuerung 2, die Klimaanlage 6, das Navigationssystem 7, das Musikmodul 8 
und/oder das Telefonmodul 9 bilden zusammen mit dem Bussystem 10 und der Kombi- 
anzeige 3, der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 und/oder der Ausgabevorrichtung 5 
ein in Fig. 2 dargestelltes mit Bezugszeichen 20 bezeichnetes Steuersystem. Dabei be- 
zeichnet Bezugszeichen 22 eine von einer Funktionssteuerung 21 zur Erzeugung oder 
Bereitstellung einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Information raumlich 
getrennte Ausgabesteuerung. Die den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Informa- 
tion kann eine Motordrehzahl, ein Oldruck, eine Kuhlmitteltemperatur, eine Fahrzeugnei- 
gung, ein Abstand zu einem Hindernis, eine Innenraumtemperatur, ein im Empfangsbe- 
reich des Kraftfahrzeuges 1 liegender Radiosender, der geographische Ort des Kraft- 
fahrzeuges 1 , ein SchlieRzustand von Turen, eine aktuelle Uhrzeit und/oder ein ausge- 
wahlter Musiktitel sein. Die Funktionssteuerung 21 kann der Motorsteuerung 2, der Kli- 
maanlage 6, dem Navigationssystem 7, dem Musikmodul 8 und/oder dem Telefonmodul 
9 entsprechen. Die Ausgabesteuerung 22 kann der Kombianzeige 3, dem Touchscreen 
4 und/oder der akustischen Ausgabevorrichtung 5 entsprechen. Die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende Information ist mittels eines Bussyst^ms 24 von der Funkti- 
onssteuerung 21 an die Ausgabesteuerung 22 ubertragbar, das dem Bussystem 10 ent- 
spricht 

Die Funktionssteuerung 21 umfasst einen Funktionssteuerungsteil zur Steuerung von 
Funktionen des Kraftfahrzeuges 1 , z.B. mittels der Steuerung bzw. Regelung von Akto- 
ren 15 durch Erzeugung von Steuersignalen S und durch Einlesen von von Sensoren 14 
erzeugten Messsignalen M. Ein solches Steuersignal S kann ein einer Solltemperatur 
entsprechendes elektrisches Signal fur eine Kuhlvorrichtung sein. Ein Messsignal M 
kann ein einer gemessenen Ist-Temperatur entsprechendes elektrisches Signal sein. 
Eine derartige Ist-Temperatur kann eine den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffende 
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Information in Sinne der Anspruche sein. Aber auch eine derartige Solltennperatur l<ann 
eine den Betrieb des Kraftfalirzeuges 1 betreffende Information in Sinne der Anspruche 
sein. Das Funktionssteuerungsteil 30 dient damit der eigentlichen Erzeugung bzw. Be- 
reitstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Information. 

Die Funktionssteuerung 21 umfasst ein Schnittstellenmodul 23 zur Ubersetzung einer 
auszugebenden Information 50 in einem von dem Funktionssteuerungsteil 30 erzeugba- 
ren Format in eine Information 51 im Ubertragungsformat des Bussystems 24 und/oder 
zur Ubersetzung einer Information 52 im Ubertragungsformat des Bussystems 24 in eine 
Information 53 in einem von dem Funktionssteuerungsteil 30 einlesbarem Format. 

Die Ausgabesteuerung 22 umfasst ein Display 27 zur optischen Darstellung einer den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, wie z.B. der Motordrehzahl, dem 
Oldruck, der Kuhlmitteltemperatur, der Fahrzeugneigung, einem Abstand zu einem Hin- 
dernis, einer Innenraumtemperatur, eines Im Empfangsbereich des Kraftfahrzeuges 1 
liegenden Radiosenders, des geographisohen Ortes des Kraftfahrzeuges 1, einem 
SchlieBzustand von Turen, der aktuellen Uhrzeit und/oder des ausgewahlten Musiktitels. 
Zur Ansteuerung des Displays 27 umfasst die Ausgabesteuerung 22 einen Ausgabe- 
steuerungsteil 40, wobei von dem Ausgabesteuerungsteil 40 ein Displaysteuerungssig- 
nal 59 ausgegeben wird. 

Die Ausgabesteuerung 22 umfasst im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine Eingabe- 
vorrichtung 26 zur Eingabe einer Anforderung zur optischen Darstellung einer den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information und zur Ausgabe eines entsprechen- 
den Anforderungssignals 54. Die Eingabevorrichtung 26 kann - wie im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel - Bestandteil der Ausgabesteuerung 22 sein. Die Eingabevorrich- 
tung 26 kann z.B. neben dem Display 27 angeordnete Bedienelemente umfassen. Die 
Eingabevorrichtung 26 kann aber auch einen auf dem Display 27 angeordneten Touch- 
screen umfassen. Die Eingabevorrichtung 26 kann aber auch raumlich von der Ausga- 
besteuerung 22 angeordnet und dieser lediglich zugeordnet sein. 

Die Ausgabesteuerung 22 umfasst weiterhin ein Schnittstellenmodul 25 zur Ubersetzung 
einer Information 55 in einem von dem Ausgabesteuerungsteil 40 erzeugbaren Format in 
eine Information 56 im Ubertragungsformat des Bussystems 24 und/oder zur Uberset- 
zung einer Information 57 im Obertragungsformat des Bussystems 24 in eine Information 
58 in einem von dem Ausgabesteuerungsteil 40 einlesbaren Format. 
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Das von dem Funktionssteuerungsteil 21 bzw. von dem Ausgabesteuerungsteil 22 ein- 
lesbare bzw, ausgebbare Format ist von der konkreten Ausgestaltung des Bussystems 
10 bzw. 24 unabhangig. So kann das Bussystem 10 bzw. das Bussystem 24 ein CAN- 
Bussystem, ein MOST-Bussystem, LIN-Bussystem o.a. sein. Das von dem Funktions- 
steuerungsteil 21 bzw. von dem Ausgabesteuerungsteil 22 einlesbare bzw. ausgebbare 
Format bleibt von einer solchen konkreten Ausgestaltung unberuhrt. 

Das Schnittstellenmodul 25 umfasst einen Informationsspeicher 45 zur Speioherung ei- 
ner Oder mehrerer den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Informationen. Diese 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges 1 betreffenden Informationen werden von der Funkti- 
onssteuerung 21 an die Ausgabesteuerung 22 iibertragen, wobei - im fehlerfreien Be- 
trieb - eine Ubertragung immer dann erfolgt, wenn sich eine entsprechende den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges betreffende Information verandert hat, oder wenn seit der letzten 
Ubertragung eine vorbestimmte Wiederholzeit verstrichen ist. Die Wiederholzeit kann fur 
untersohiedliche den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Informationen unter- 
schiedlich sein. Die Wiederholzeit betragt insbesondere mehr als Is. 

Das Schnittstellenmodul 25 umfasst ein - mit Bezugnahme auf Fig. 3 in Form eines bei- 
spielhaften Ablaufs naher eriautertes - Uberwachungsmodul 46 zur Uberwachung vor- 
genannter Ubertragung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Informationen. 
Der in Fig. 3 dargestellte beispielhafte Ablauf beginnt mit einer Abfrage 60, ob ein neuer 
Wert fur eine zu uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information 
empfangen worden ist. 

Ist kein neuer Wert fur eine zu uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betref- 
fende Information empfangen worden, so folgt der Abfrage 60 eine Abfrage 62, ob die zu 
uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das letzte Mal 
innerhalb einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabesteuerung 22 
ubertragen worden ist, wobei die Karenzzeit gleich oder langer ist als die Wiederholzeit. 
Die Karenzzeit kann z.B. das Doppelte oder Dreifache der Wiederholzeit betragen. 

Ist die zu uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das 
letzte Mal innerhalb der Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabesteu- 
erung 22 ubertragen worden, so folgt der Abfrage 62 die Anfrage 60. Ist dagegen die zu 
uberwachende den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information das letzte Mal 
nicht (mehr) innerhalb der Karenzzeit von der Funktionssteuerung 21 an die Ausgabe- 
steuerung 22 ubertragen worden, so folgt der Abfrage 62 ein Schritt 63, in dem eine 
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Speicherfehlervariable auf einen Wert ERROR gesetzt wird. Dem Schritt 63 folgt ein 
Schritt 64, in dem von der Ausgabesteuerung 22 eine Aufforderung zur Ubertragung der 
zu uberwachenden den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information an die 
Funktionssteuerung 21 gesendet wird. Dem Soliritt 64 folgt die Abfrage 60. 

Ergibt die Abfrage 60, dass ein neuer Wert fur eine zu uberwachende den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges betreffende information empfangen worden ist, so folgt der Abfrage 60 
ein Scliritt 61 , in dem die Speicherfehlervariable auf einen Wert NOERROR gesetzt wird. 

Erfolgt mittels der Eingabevorrichtung 26 gemaB Fig. 2 eine Anforderung zur optischen 
Darstellung einer bestimmten den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffenden Information, 
so fordert das Ausgabesteuerungsteil 40 mittels einer Anforderung 55 in einem von dem 
Ausgabesteuerungsteil 40 erzeugbaren Format vom dem Schnittstellenmodul 25 diese 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information an. In dem Schnittstellenmodul 
25 ist ein im folgenden mit Bezugnahme auf Fig, 4 eriauterter Ablauf implementiert. Die- 
ser beginnt mit einer (zyklischen) Abfrage 70, ob eine von dem Ausgabesteuerungsteil 
40 gesendete Information 55 erhalten worden ist. Ist dies der Fall, so folgt der Abfrage 
70 eine Abfrage 71 , andernfalls erfolgt erneut die Abfrage 70. 

Mittels der Abfrage 71 wird abgefragt, ob die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges betreffende Information eine in dem Informationsspeicher 45 gespeicherte Informati- 
on ist. Ist die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information kei- 
ne in dem Informationsspeicher 45 gespeicherte Information, so folgt der Abfrage 71 ein 
Schritt 73, in dem die die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende In- 
formation von der Funktionssteuerung 21 angefragt wird. AnschlieBend folgt dem Schritt 
73 die Abfrage 70. Sobald die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende 
Information von der Funktionssteuerung 21 gesendet und von dem Schnittstellenmodul 
25 empfangen worden ist, wird diese dem Ausgabesteuerungsteil 40 bereit gestellt. 

1st die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende Information eine in dem 
Informationsspeicher 45 gespeicherte Information, so folgt der Abfrage 71 eine Abfrage 
72, ob die Speicherfehlervariable auf den Wert ERROR gesetzt ist. Ist die Speicherfeh- 
lervariable auf den Wert ERROR gesetzt, so folgt der Abfrage 72 der Schritt 73. 1st die 
Speicherfehlervariable dagegen nicht auf den Wert ERROR gesetzt, so folgt der Abfrage 
72 ein Schritt 74, in dem die angeforderte den Betrieb des Kraftfahrzeuges betreffende 
Information aus dem Informationsspeicher 45 ausgelesen und dem Ausgabesteue- 
rungsteil 40 bereit gestellt wird. Dem Schritt 74 folgt die Abfrage 70. 
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Diesen Ablauf verdeutlichen Fig. 5 und Fig. 6 am Beispiel eines Zusammenwirkens zwi- 
schen der Klimaanlage 6 und der IVlultifunktionsanzeigevorriclntung 4, die im in dem 
Fig. 5 und Fig. 6 zugrunde liegenden Ausfuhrungsbeispiel einen auf einem Display an- 
geordneten Touchscreen umfasst. In Fig. 5 ist die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 in 
einem eine Grund-Maske anzeigenden Zustand dargestellt. Dabei zeigt die Multifunkti- 
onsanzeigevorrichtung 4 funf durch Ellipsen ausgefuhrte Bedienelemente 81 , 82, 83, 84 
und 85 an. Durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 81 in Fig. 5 wird eine 
Maske zur Bedienung des Navigationssystems aufgerufen, durch Beruhren bzw. Dru- 
cken des Bedienelementes 82 in Fig. 5 wird eine Maske zur Bedienung eines Radios (als 
Tei! des Musikmoduls 8) aufgerufen, durch Beruhren bzw. Drucken des Bedien- 
elementes 83 in Fig. 5 wird eine Maske zur Bedienung eines CD-Spielers (als Teil des 
Musikmoduls 8) aufgerufen und durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 84 
in Fig. 5. wird eine Maske zur Bedienung des Telefonmoduls 9 aufgerufen. 

Durch Beruhren bzw. Drucken des Bedienelementes 85 In Fig. 5 wird eine in Fig. 6 dar- 
gestellte Maske zur Bedienung der Klimaanlage 6 aufgerufen. In der in Fig. 6 darge- 
stellten Maske sind Temperaturangaben der einzelnen Orte im Fahrzeuginnenraum zu- 
sammen mit Bedienelementen 90, 91 , 92, 93 und 94 dargestellt, wobei die Temperatur- 
angaben sich auf aktuell eingestellte Temperaturen beziehen, die uber die Bedien- 
elemente 90, 91 , 93 und 94 verandert werden konnen. 

Die Darstellung gemaB Fig. 6 mit der Uberschrift ,TEMPERATUR' und der Anzeige des 
Innenraumes 95 des Kraftfahrzeuges 1 macht deutlich, dass die Temperatur im Fahr- 
zeuginneren individuell und sitzplatzbezogen einstellbar ist. Das Bedienelement 90 zeigt 
fur den vorderen Fahrzeugfuhrersitz 96 an, dass eine Soll-Temperatur von 19°C einge- 
stellt ist Das Bedienelement 93 zeigt fur den vorderen Beifahrersitz 97 an, dass eine 
Soll-Temperatur von 20°C eingestellt ist. Fur die Fondsitze 98 und 99 sind auf der linken 
Seite eine Soll-Temperatur von 1 9°C und auf der rechten Seite eine Soll-Temperatur von 
17 ""C eingestellt. Das Bedienelement 92 hat eine Zuweisung, d. h. eine Funktionszuwei- 
sung, die mit "Zuruck" (auf die nachst hohere Menudarstellung, also im vorliegenden Fall 
auf die Maske gemaB Fig. 5) dargestellt ist. 

Bevor der Ubergang von der in Fig. 5 dargesteilten Grund-Maske zur Darstellung gemaB 
Fig. 6 erfolgt, mussen die in der der Klimaanlage 6 zur Regelung verwendeten und in 
den Bedienelementen 90, 91, 92 und 94 anzuzeigenden Soll-Temperaturen bekannt 
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sein, Diese sind im fehlerfreien Betrieb in dem Informationsspeicher 45 abgespeichert 
und werden zur Darstellung auf der Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 aus dem Infor- 
mationsspeicher 45 ausgelesen. 

In der Darstellung gemaB Fig. 6 zeigt die Multifunktionsanzeigevorrichtung 4 den Be- 
dienelementen 81, 82, 83 und 84 entsprechende Bedienelemente 100, 101, 102 und 103 
an. 

Die Elemente und Gerate In den Figuren sind unter Berucksichtigung von Einfachheit 
und Klarheit und nicht notwendigerweise maBstabsgetreu gezelchnet. So sind z.B. die 
GroBenordnungen einiger Elemente bzw. Gerate ubertrieben gegenuber anderen Ele- 
menten bzw. Gerate dargestellt, um das Verstandnis der Ausfuhrungsbeispiele der vor- 
liegenden Erfindung zu verbessern. 
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BEZUGSZEICHENLISTE 



1 Kraftfahrzeug 

2 Motorsteuerung 

3 Kombianzeige 

4 Multifunktionsanzeigevorrichtung 

5 akustische Ausgabevorrichtung 

6 Klimaanlage 

7 Navigationssystem 

8 Musikmodul 

9 Telefonmodul 
1 0, 24 Bussystem 

14 Sensor 

15 Aktor 

20 Steuersystem 

21 Funktionssteuerung 

22 Ausgabesteuerung 
23, 25 Schnittsteilenmodul 

26 ^ Eingabevorrichtung 

27 Display 

30 Funktionssteuerungsteil 

40 Ausgabesteuerungsteil 

45 Informationsspeicher 

46 Uberwachungsmodul 

50 Information in einenn von einem Funktionssteuerungsteil erzeugba- 

ren Format 

51 , 52, 56, 57 information im Ubertragungsformat des Bussystems 

53 Information in einem von einem Funktionssteuerungsteil einlesba- 

ren Format 

54 Anforderungssignal 

55 Information in einem von einem Ausgabesteuerungsteil erzeugba- 

ren Format 
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58 
59 

60, 62,70, 71,72 

61 , 63, 64, 73, 74 
81 , 82, 83, 84, 
85, 90, 91, 92, 
93, 94, 100, 101, 
102, 103, 

95 
96 
97 

98, 99 

M 

S. 



Information in einem von einem Ausgabesteuerungsteli einlesba- 
ren Format 

Displaysteuerungssignal 

Abfrage 

Scliritt 



Bedienelement 

Anzelge eines Innenraumes eines Kraftfalirzeuges 

Falirzeugfiihrersitz 

Beifahrersitz 

Fondsltz 

Messsignal 
Steuersignal 
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PATENTANSPRUCHE 



Steuerungssystem (20) fur ein Kraftfahrzeug (1) mit einer Ausgabesteuerung (22) 
zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information 
und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung (22) getrennten Funktions- 
steuerung (21) zur Erzeugung oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraftfahr- 
zeuges (1) betreffenden Information, dadurch gekennzeichnet, dass die Aus- 
gabesteuerung (22) einen informationsspeicher (45) zur Speicherung der den 
Betrieb des Kraftfalirzeuges (1) betreffenden Information umfasst, wobei die den 
Betrieb des Kraftfalnrzeuges (1) betreffende Information aus dem Informations- 
speicher (45) ausiesbar und von der Ausgabesteuerung (22) ausgebbar ist. 

Steuerungssystem (20) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information bei einer Aufforde- 
rung zur Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden In- 
formation aus dem Informationsspeicher (45) ausiesbar und von der Ausgabe- 
steuerung (22) ausgebbar ist. 

Steuerungssystem (20) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information mittels ei- 
ner Kommunikationsverbindung (10, 24) unabhangig von einer Aufforderung zur 
Ausgabe der die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information 
von der Funktionssteuerung (21 ) an die Ausgabesteuerung (22) ubertragbar ist 

Steuerungssystem (20) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information bei einer Verande- 
rung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information durch die 
Funktionssteuerung (21) von der Funktionssteuerung (21) an die Ausgabesteue- 
rung (22) ubertragbar ist. 
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5. Steuerungssystem (20) nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information nach Ablauf 
einer Wiederlnolzeit von der Funl<tionssteuerung (21) an die Ausgabesteuerung 
(22) ubertragbar ist. 

6. Steuerungssystenn (20) nacli Ansprucli 5, dadurch gekennzeichnet, dass mit- 
tels der Ausgabesteuerung (22) uberwaohbar ist, ob innerhalb der Wiederliolzeit 
die den Betrieb des Kraftfalirzeuges (1) betreffende Information von der Funkti- 
onssteuerung (21) an die Ausgabesteuerung (22) ubertragen worden ist. 

7. Steuerungssystem (20) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information aus dem 
Informationsspeicher (45) nicht von der Ausgabesteuerung (22) ausgebbar ist, 
wenn die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information nicht inner- 
halb der Wiederholzeit oder einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung (21 ) an 
die Ausgabesteuerung (22) ubertragen worden ist, wobei die Karenzzeit langer ist 
als die Wiederholzeit. 

8. Steuerungssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ausgabesteuerung (22) ein Display (27) zur optischen 
Darstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information 
umfasst. 

9. Steuerungssystem (20) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ausgabesteuerung (22) eine Eingabevorrichtung (26) 
zur Eingabe einer Anforderung zur Ausgabe und/oder zur optischen Darstellung 
der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst. 

10. Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass es ein Steuerungssystem (20) 
nach einem der vorhergehenden Anspruche aufweist. 

11. Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzeuges (1) mit einer Ausgabesteuerung 
(22) zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Infor- 
mation und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung (22) getrennten Funkti- 
onssteuerung (21) zur Erzeugung oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraft- 
fahrzeuges (1) betreffenden Information, dadurch gekennzeichnet, dass die 
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Ausgabesteuerung (22) einen Informationsspeicher (45) zur Speicherung der den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information umfasst, wobei die den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information aus dem Informations- 
speicher (45) ausgelesen und ausgegeben wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information mittels einer Kommunil<ations- 
verbindung (10, 24) zuvor von der Funktionssteuerung (21) an die Ausgabesteue- 
rung (22), insbesondere in den Informationsspeicher (45), ubertragen wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass die den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information mittels einer Kommuni- 
kationsverbindung (10, 24) unabhangig von einer Aufforderung zur Ausgabe der 
die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information von der Funkti- 
onssteuerung (21) an die Ausgabesteuerung (22), insbesondere in den Informati- 
onsspeicher (45), ubertragen wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die den Betrieb 
des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information bei einer Veranderung der den 
Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden Information durch die Funktions- 
steuerung (21) von der Funktionssteuerung (21) an die Ausgabesteuerung (22) 
ubertragen wird, 

15. Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass die den 
" Betneb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information nach Ablauf einer Wie- 

derholzeit von der Funktionssteuerung (21) an die Ausgabesteuerung (22) uber- 
tragen wird. 

16. Verfahren nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass mittels der Aus- 
gabesteuerung (22) uberwacht wird, ob innerhalb der Wiederholzeit die den Be- 
trieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information von der Funktionssteuerung 
(21) an die Ausgabesteuerung (22) ubertragen worden ist. 

17. Verfahren nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass die den 

Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information aus dem informations- 
speicher (45) nicht von der Ausgabesteuerung (22) ausgegeben wird, wenn die 
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den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende Information nioht innerhalb der 
Wiederholzeit oder einer Karenzzeit von der Funktionssteuerung (21 ) an die Aus- 
gabesteuerung (22) ubertragen worden ist, wobei die Karenzzeit langer ist als die 
Wiederholzeit. 
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ZU SAM MEN PASSU NG 
Steuerungssystem fiir ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Steuerungssystem (20) fiir ein Kraftfahrzeug (1) mit einer Aus- 
gabesteuerung (22) zur Ausgabe einer den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden 
Information und mit einer raumlich von der Ausgabesteuerung (22) getrennten Funkti- 
onssteuerung (21) zur Erzeugung oder Bereitstellung der den Betrieb des Kraftfahrzeu- 
ges (1) betreffenden Information, wobei die Ausgabesteuerung (22) einen Informations- 
speicher (45) zur Speicherung der den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffenden in- 
formation umfasst, und wobei die den Betrieb des Kraftfahrzeuges (1) betreffende infor- 
mation aus dem Informationsspeicher (45) auslesbar und von der Ausgabesteuerung 
(22) ausgebbar ist, 



(Figur 2) 
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Fig. 3 




Fig. 4 




Fig. 6 



